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Naturskyddsforeningens reformforslag for
bilparkering

Sveriges stdder vaxer. I takt med att konkurrensen om marken 6kar och markvardena stiger
behover vi fatta kloka beslut for att minska negativa effekter som 6kad miljopaverkan och
exploatering av naturmark, 6kad trangsel och forsamrad framkomlighet for att istallet skapa en
god stadsmiljo. Samtidigt finns ett bostadsforsorjningsbehov som bor tillfredsstallas och som
paverkas av de beslut som fattas kring parkering.

Bilparkering har hittills fatt begransad uppmarksamhet i samhallsdebatten men har betydande
miljopaverkan och ar dessutom en betydande kostnadspost i samhallsbygget i saval
nyproduktion som forvaltning av bostdder, men dven sett till markanvandning och stadsmiljo.
Samtidigt finns manga nya tekniska losningar som tillsammans med bilforetagens
affarsutveckling mot delade fordon kommer att férdndra den karta vi har att navigera efter for
parkering. Bilen kommer att ha en plats i staden dven framdver, men forutsattningarna
kommer att fordandras.

Parkeringsnormer dr den modell som kommunerna utvecklat for att stalla krav pa
parkeringsplatser i byggprojekt pa privat kvartersmark. Modeller fér parkeringsnormer haller
pa att forandras i dagslaget och de skiljer sig at mellan svenska kommuner. Det finns inga krav
i lagstiftningen pa att kommunerna maste anvanda sig av parkeringsnormer. Hur parkering
regleras ar i manga avseenden upp till kommunerna.

Dagens parkeringsregleringar ar ett arv frdn en annan tid, nar antalet bilar, bilinnehav och
bilresande stindigt forvantades 6ka. Idag ar framtidsbilden betydligt mer oklar. For att tackla
dagens och framtidens utmaningar behéver vi kunskap om hur och varfor situationen ser ut
som den gor idag och mdjliga framtida utvecklingsvagar. En fungerande marknad for parkering
forutsatter goda kunskaper om hur efterfragan ser ut, hur parkeringsutbudet ser ut, hur mycket
parkering det finns och om den ar ratt prissatt. En fungerande marknad kraver dven
fungerande styrmedel.

Forutsattningarna for bilanvandning skiljer sig at for boende i stidder respektive boende pa
landsbygd. Parkeringsbesluten maste tas lokalt for att fran fall till fall skapa sa goda
forutsattningar som mojligt for en god miljo och for manniskor och varor att transporteras i
hela landet.
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I rapporten "Framtiden for parkering och nya bostdder”! som dr en samproduktion mellan
Fastighetsagarna, Hyresgastféreningen och Naturskyddsforeningen, utford av konsultforetag i
branschen, visas foljande;

Parkeringsnormer paverkar miljo och klimat

« Tillgang till bilparkering och priset pa parkering paverkar bilanvandningen och darmed
miljopaverkan.

+ Dagens parkeringssituation orsakar betydande utslapp av vaxthusgaser, hog
energiférbrukning och omfattande hardgjorda ytor.

+ Minst atta procent av trafiken i stidderna anses vara sa kallad soktrafik. En fungerande
marknad for parkering som battre matchar utbud och efterfrdgan kan minska onddig trafik
samtidigt som det blir lattare att hitta parkering.

+ Uppskattningar visar att det finns 15—-25 miljoner parkeringsplatser i Sverige, en hardgjord yta
motsvarande hela Géteborg (500 kvadratkilometer).

« Parkeringskrav kan 6ka koldioxidutslapp med hela 50 procent i byggprocessen.

« Parkeringskrav konkurrerar med ytor for lek och rekreation i boendemiljon. Garage under
gardar minskar mojligheter till gronska och dagvattenhantering.

Parkering medfor stora kostnader

« Parkeringskrav kan 6ka byggkostnader for nyproduktion av bostdader med 15 procent.
Byggherren har svart att rdkna hem kalkylen for parkering.

« Alla boende betalar for parkeringen oavsett om de ar hyresgéster eller bostadsrattsinnehavare
och oavsett om de har bil eller inte.

« Parkeringsavgifter och boendeparkering ar subventionerade. Driften av kommunal
markparkering i Sverige berdknas subventioneras med 70 procent eller 3,4 miljarder kronor per
ar.

« Parkering skapar inte signifikant hdgre fastighetsvarden.

Parkeringskrav paverkar bostadsbyggandet

+ Lagre parkeringstal kan 6ka bostadsbyggandet.

+ En halvering av p-talet kan 6ka nyproduktionen i Stockholms lan med 20 procent.

+ En halvering av p-talet kan 6ka nyproduktionen i Géteborgs stad med atta procent.

L https://www.naturskyddsforeningen.se/artiklar/framtiden-for-parkering-och-nya-bostader/
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* Det finns en potential for mer bostadsproduktion i socioekonomiskt svaga omraden i
exemplet Stockholms stad.

Utbud och efterfragan pa parkering gar att paverka

+ Idag finns det mer parkeringsyta an boyta i Sverige. Genom parkeringsnormer har det pa
manga platser skapats ett overutbud av parkering som inte motsvarar efterfradgan.

+ Utbudet av alternativ till egen bil paverkar. En bilpool minskar exempelvis behovet av
parkeringsplatser med cirka 80 procent jamfort med uppskattat behov utifran bilinnehav.

« Prissattningen av parkering paverkar efterfrdgan pa ett liknande satt som andra varor och
tjanster. Hogt pris ger minskad efterfrdgan. Lagt pris 6kar efterfragan.

+ Laget i staden paverkar efterfrdgan. Narhet till kollektivtrafik och samhallsservice minskar
efterfrdgan pa parkering.

Naturskyddsforeningens forslag till reformer for bilparkering

Dagens reglering och planering av parkering i Sverige, som har sina rotter i mitten av 1900-
talet, behover uppdateras. Den radande miljo- och bostadskrisen innebar att reglering och
planering av parkering i Sverige bor forandras. For detta finns det stod i saval forskning som
praktiska erfarenheter. Naturskyddsforeningen foreslar foljande reformer;

1. Modernisera parkeringslagstiftningen

Lagstiftningen bor ge kommunerna storre sjdlvbestimmande kring fragor om parkering for
att vara konsekvent med det kommunala planmonopolet och kommunernas ansvar for den
fysiska planeringen.

A. Andra Lag [1957:259] om ritt for kommun att ta ut avgift fér vissa upplatelser av offentlig
plats m.m.

Idag finns en nationell lagstiftning som begransar kommunernas befogenheter till att
enbart kunna ta betalt for parkering i den man det behdvs for att underlatta parkering.
Daremot ar det inte tilldtet att ta betalt for parkering for att uppna nagra andra
malsattningar exempelvis i frdga om att gynna en god livsmilj6 eller underlatta for
bostadsbyggande.

Lagen bor dndras till att ge kommunen full frihet att bestimma avgiftsbelaggning utifran
lokala forutsattningar, politiska malsattningar och avvagningar.

B. Andra Lag [1976:206] om felparkeringsavgift, 2:a paragrafen férordning om
felparkeringsavgift.
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Ibland har kommuner ett behov av att kunna ge en ordentlig markering genom boter,
exempelvis nar nagon parkerar en bil mitt i ett kollektivtrafikkorfalt. Den mojligheten ar
begransad idag. Forordningen anger idag att avgiftens belopp far faststallas till 1agst 75 kr
och hogst 1300 kr. Forordningen reglerar kommunernas belopp for sanktioner vilket
automatiskt sdtter samma tilldtna ramar for privata aktorers belopp for sanktioner.

Den hogsta tillatna summan bor uppdateras genom att antingen avskaffas helt eller hojas
for att underlatta for kommunerna att uppna sina malsattningar for trafik och
stadsutveckling.

2. Skapa en fungerande marknad fér parkering

Bilparkering bor hanteras som den vardefulla resurs den &r.

A. Skaffa kontroll. Kommuner bér sammanstalla offentliga uppgifter 6ver hur manga parkeringsplatser
som finns i kommunen pa saval offentlig mark som privat kvartersmark. Offentliga och privata
fastighetsagare bor fora in varje enskild parkering i fastighetssystemet som en yta inklusive olika
resurser exempelvis i form av laddinfrastruktur, motorvarmaruttag och belysning samt egenskaper
sasom asfalt, tak eller |3s. Korrekt och samlad information mojliggor en rationell hantering.

B. Separera parkeringsekonomi fran évrig ekonomi. Idag saknas ofta bokféring 6ver sammanlagda
utgifter och intakter fran parkeringsytor hos bade privata och offentliga aktorer. De uppgifter som
finns pekar pa att i princip all parkering ar subventionerad genom att hela eller delar av kostnaden
betalas av ndgon annan dn den som parkerar. Korrekt bokféring mojliggér en rationell ekonomi.

C. Setill att den som parkerar betalar den fulla kostnaden for parkeringen. Det ar endast da som det kan
skapas en rimlig balans mellan utbud och efterfrdgan utan att bilparkering ar subventionerad
exempelvis av den som av olika anledningar inte har bil. Att den som parkerar betalar den fulla
kostnaden mojliggor ett rationellt beteende déar individen kan gora val utifran de kostnader olika val
orsakar.

D. Tillampa lagstiftningen om att férmanen gratis parkering vid arbetsplatsen ska formansbeskattas till
det fulla vardet. Gratis arbetsplatsparkering bidrar till 6kad biltrafik, sarskilt i centrala delar av
staderna. Regeringen bor ge Skatteverket i direktiv att kontrollera férmanen, aterinfora
parkeringsforman som en standardiserad del av arbetsgivardeklarationen och aterinféra
férmansbeskattning av gratis el vid laddning pa arbetsplatsen.

3. Modernisera parkeringsnormer och parkeringstal

A. Kommuner bor 6verga fran krav pa specifika bilparkeringsnormer och bilparkeringstal dar just
bilparkeringar ska byggas vid nybyggnationer till att istéllet ta ett bredare grepp pa den mobilitet och
tillganglighet som manniskor ska erbjudas. Det innebér att 6verga fran parkeringsnorm till
mobilitetsnorm.

B. Kommuner b6r samtidigt 6verga fran det allt fér snava perspektivet att stalla specifika mobilitetskrav
pa den enskilda fastigheten till att hantera mobilitet i ett mer évergripande sammanhang, exempelvis
pa stadsdelsniva.

Reformerna mojliggoér en modern och mer miljdanpassad hantering av bilparkering och bor
snarast genomforas.



